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BAHN: Welche BaumaBnahmen sind notig, damit die regionalen Trassen den kiinftigen Verkehr aufnehmen kénnen?

Mannhmm liegt an einer europdischen Verkehrsachse, der Guterverkehr rollt mitten durch die Stadt — unser Bild zeigt die Rledhahn im nordlichen Stadtteil Garlenstadt.

Der Weg durch
das NadelOhr
Mannheim

Um mehr als 40 Prozent soll die Transportleistung des
Giiterverkehrs auf der Schiene bis 2030 steigen. Das wird
auch Mannheim und seine Umgebung betreffen. Zwei
Studien von Bahn und Verkehrsministerium beschéftigen
sich damit - ihre Ergebnisse werden mit Spannung erwartet.

Von unserem Redaktionsmitglied
Timo Schmidhuber

ie miissen die durch Mannheim
und die Region [fiihrenden
Bahntrassen ausgebaut werden,
I damit sie die in den nichsten
Jahren erwarteten Zugzahlen aufnehmen
kénnen? Diese Frage sollen zwei Studien zum
sogenannten Bahnknoten Mannheim beant-
worten - eine erstellt das Bundesverkehrsmi-
nisterium in Berlin, die andere die Deutsche
Bahn selbst. Urspriinglich hief es, sie ligen
im Juli vor, doch der Termin verschiebt sich.
Laut Bundesverkehrsministerium soll es ,bis
zum dritten Quartal” dieses Jahres Ergeb-
nisse geben, das heilt spétestens bis Ende
September. Die Bergstrafer Bundestagsab-
geordnete Christine Lambrecht (SPD) hatte
kiirzlich nach eigenen Angaben vom Ver-
kehrsministerium die Auskunft bekommen,
dass es ,,im Herbst" soweit sei.

Die Studien werden in den Rathdusern der
an den Trassen liegenden Kommunen mit
Spannung erwartet, aber auch von Anwoh-
nern, die schon heute unter dem Liirm vor al-
lem von Giiterziigen leiden. In Blirgerinitiati-
ven pochen sie auf einen besseren Lirm-
schutz und fordern etwa den Bau eines Tun-
nels fiir Giiterziige unterhalb des Stadtgebiets
Mannheim oder eine oberirdische Umfah-
rung fiir Giiterziige. Wir liefern Antworten zu
den wichtigsten Fragen rund um die Studien.

Warum ist vor allem der Giiterzugverkehr

s0 ein groBes Thema?
Durchs Rheintal fithren wichtige Bahntras-
sen, die zwei grole Hifen verbinden: den
Nordseehafen im hollindischen Rotterdam
und den Mittelmeerhafen im italienischen
Genua. Der vor rund eineinhalb Jahren erdff-
nete Gotthard-Basistunnel erméglicht es da-
bei, die Schweiz schneller zu durchqueren.
Weil der Giiterverkehr kiinftig zunehmen
wird, ist damit zu rechnen, dass in den néchs-
ten Jahren und Jahrzehnten auch deutlich
mehr Waggons durch die Region rollen.

Welche groBen Trassen

gibt es in der Region?
Aus Richtung Karlsruhe kommen zwei grolle
Trassen (in der Grafik auf dieser Seite mit den
Buchstaben F und | markiert). Von Frankfurt
kommend sind es drei: eine links des Rheins
(Buchstabe A), eine entlang der Bergstralle
(die sogenannte Main-Neckar-Bahn, Buch-
stabe E) und die Riedbahn (B}, die sich in
Mannheim-Waldhof in einen westlichen (C)
und einen dstlichen Zweig (D) aufteilt. Darii-

ber hinaus plant die Deutsche Bahn eine
zweigleisige, rund 60 Kilometer lange Neu-
baustrecke zwischen Frankfurt und Mann-
heim (]). Sie soll tagsiiber von ICE- und nachts
von Giiterziigen genutzt werden. Nochistun-
Klar, wo die Trasse in der Region genau ver-
laufen soll. Fiir den Bereich zwischen Lorsch
und Mannheim ist lediglich ein Korridor fest-
gelegt, durch den die Strecke fiihren konnte.
Der genaue Verlauf soll laut Bahn bis 2019
feststehen.

Warum werden die beiden Studien

zum Bahnknoten Mannheim gemacht?
Das Ziel beider Untersuchungen ist - so for-
muliert es die Deutsche Bahn -, die Entwick-
lung einer Infrastruktur im Knoten Mann-
heim”. Im Norden miisse das bestehende
Netz mit der Neubaustrecke verkniipft wer-
den, im Siiden mit den von Karlsruhe kom-
menden Trassen. Kriterien seien dabei ,ein
volkswirtschaftlich gutes Nutzen-Kosten-
Verhiltnis* sowie die landschaftlichen Vo-
raussetzungen vor Ort.

Warum sind iiberhaupt

zwei Studien notwendig?
Sie haben unterschiedliche Schwerpunkte,
wie das Bundesverkehrsministerium erklart:
Dessen eigene Untersuchung bewerte die
~gesamtwirtschaftliche Vorteilhaftigkeit” ei-
nes Ausbaus im Knoten Mannheim. Denn
dies sei Voraussetzung, dass der Ausbau ,,mit
dffentlichen Mitteln im Rahmen des Bedarfs-
plans Schiene gefordert werden kann®. Die
Bahn-Studie dagegen untersuche den Kno-
tenausbau ,aus der Perspektive der betriebli-
chen Abwicklung des Bahnverkehrs®.

Worum geht es genau in der Untersuchung
des Verkehrsministeriums?
Sie bewertet den Knoten Mannheim mit Blick
aufdie Prognosen des aktuellen, vor zweiJah-
ren verabschiedeten Bundesverkehrswege-
plans, der einen Zeithorizont bis 2030 hat.
Das ist der zentrale Plan zum Neu- und Aus-
bauiiberregionaler Straen, Schienentrassen
und Wasserstrafen in Deutschland. Die aktu-
elle Version wurde vor zwei Jahren vom Bun-
deskabinett verabschiedet und hat den Zeit-
horizont bis 2030. In Sachen Giiterverkehr auf
der Schiene ist darin zu lesen, dass die Trans-
portleistung zwischen 2010 und 2030 um
mehrals 40 Prozent steigen wird. In dem Plan
ist auch die Priifung des Knotens Mannheim
festgehalten, der als Engstelle gilt. Das Minis-
terium will in seiner Studie .die erforderli-
chen Infrastrukturmafnahmen® im Bahn-
knoten Mannheim auffithren, samt der ge-
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schétzten Kosten. Auferdem sollen die Wir-
kungen des Ausbaus auf den Gesamtverkehr
gezeigt werden.

' Und was genau
untersucht die Bahn?

Dem Unternehmen geht es in seiner Studie
auch darum, sich ein eigenes Bild von der Zu-
kunft des Knotens Mannheim zu machen,
wie eine Sprecherin erkldrt. Die Untersu-
chung soll ,verschiedene Trassenverldufe®
ermitteln, um die kiinftigen Zugzahlen zu be-
wiiltigen. Dazu will man mégliche Ausbauva-
rianten und deren Kosten benennen und ei-
nander gegeniiberstellen. Die Studien von
Bahn und Ministerium liefen parallel, ,ihre
Ergebnisse fliefen in die jeweils andere ein®,
so die Sprecherin. ,Am Ende gilt das Ergebnis
des Bundes.” Die Bahn nutzt den Angaben
zufolge Zugzahlen-Prognosen fiir das Jahr
2025. Diese finden sich auch in der Grafik aut
dieser Seite. Sie wurden unter anderem auf
der Grundlage gesellschaftlich-wirtschaftli-
cher Leitdaten errechnet und sind auch in
den Bundesverkehrswegeplan eingeflossen.
Die aktuellsten Ist-Zugzahlen aus der Grafik
hat die Bahn wihrend einer Woche Ende Ok-
tober 2016 erhoben.

Was wird in den Studien konkret drinste-

hen? Der Trassenverlauf fiir die ICE-Neu-

baustrecke? Magliche Empfehlungen fiir

einen Giiterzugtunnel oder eine oberirdi-

sche Umfahrung fiir Mannheim?
Aufdiese Fragen gibt es sowohl vom Ministe-
rium wie auch von der Bahn kaum konkrete
Antworten. Die Formulierung der Bahn von
den ,verschiedenen Trassenverldufen” legt
nahe, dass ihre Studie einen Vorschlag zu-
mindest fiir den Verlauf der ICE-Trasse zwi-
schen Lorsch und Mannheim enthalten wird.
Das Ministerium erkldrt zur Neubaustrecke—
etwas iiberraschend -, dass diese nicht Be-
standteil der Knotenstudie sei, denn sie wer-
de ,in der Betrachtung bereits als umgesetzt
unterstellt”. Das ist allerdings bislang nicht
der Fall. Dass sich die Studien konkret mit ei-
nem Giiterzugtunnel fiir Mannheim beschif-
tigen, ist unwahrscheinlich. Ein solches Pro-
jekt halten Experten fiir zu teuer und zu kom-
plex. Allenfalls eine oberirdische Umfahrung
sei denkbar, ist zu horen. Doch wo die in der
dicht besiedelten Mannheimer Umgebung
verlaufen soll, dazu gibt es noch keine 6ffent-
lich bekannten Uberlegungen.

~ Wann werden die Studien vorliegen und
der (ffentlichkeit prasentiert?
Das Ministerium spricht fiir seine Studie vom
dritten Quartal 2018. Die Bahn sagt, ein Ter-
minstehe noch nicht fest. Dieserwerdein Ab-
stimmung mit dem Ministerium gewé&hlt. Ob
die Studien jeweils einzeln oder gemeinsam
vorgestellt werden und in welchem Rahmen,
diese Fragen lieRen beide unbeantwortet.

Welche Verbindlichkeit hat die Studie

mit Blick auf Planungsempfehlungen?
«Die Knotenbewertung sagt aus, welche Aus-
und NeubaumaRnahmen unter den derzeiti-
gen Annahmen und Randbedingungen wirt-
schaftlich sind und umgesetzt werden sol-
len®, erkldrt das Ministerium. ,Im Zuge der
weiteren Planung werden diese MaBnahmen
weiter konkretisiert." Die Bahn sagt sinnge-
mikR, die in ihrer Studie vorgeschlagenen Va-
rianten seien der von ihr favorisierte Weg,
aber nicht zwingend das Endergebnis.

' Wie geht es mit der Planung fiir

den Zugverkehr durch Mannheim weiter,

wenn die Studien vorliegen?
Dann kénne die Bahn ihre Planungen ,auf
Basis aktueller Anforderungen beginnen be-
ziehungsweise fortsetzen, so das Ministeri-
um. Die Bahn verspricht fiir ihr weiteres Vor-
gehen , eine intensive Beteiligung der Offent-
lichkeit".



